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Abstrakt: III wojna afgansko-brytyjska wybuchla na poczatku maja 1919 r. Pomimo ze
konflikt ten nie doczekal sie wielu opracowan, to i tak kazda publikacja o nim wspominajaca
koncentruje uwage na uzyciu lotnictwa przez Brytyjezykéw i decydujacej roli tej formacji.
Uksztattowalo to stereotyp, ze lotnictwo przesadzito o obrazie tego konfliktu, ktéry nie zostat
poddany rewizji. Jednakze analiza dostepnych materiatéw Zrédtowych sklania do refleksji, ze
rola lotnictwa byta znacznie mniejsza, natomiast jej wyolbrzymianie wpisywato sie w toczong
wowczas w Wielkiej Brytanii dyskusji nad losami i ksztalttem RAF-u.

Stowa kluczowe: Afganistan, Wielka Brytania, lotnictwo, III wojna afganisko-brytyjska.

Abstract: The Third Anglo-Afghan War broke out in early May 1919. Even though this con-
flict has received few studies, any publication mentioning it still focuses attention on the use
of airpower by the British and the decisive role of the air force. It has produced the stereotype
that this conflict was determined by the air force, which still needs to be revised. However,
an analysis of the available source materials makes one realise that the role of air power was
much smaller. At the same time, its exaggeration was part of the discussion in Britain at the
time about the fate and shape of the RAF.

Keywords: Afghanistan, Great Britain, air force, Third Anglo-Afghan War.

III wojna afgansko-brytyjska wybuchla na poczatku maja 1919 r. Ten epizod
z dziejéw imperium brytyjskiego jest relatywnie stabo znany i opisany cho-
ciazby w poréwnaniu z dwoma wczesniejszymi konfliktami. Dwie wojny afgan-
sko-brytyjskie, pierwsza z lat 1838—1842 1 druga z lat 1878-1880, doczekaly
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sie bardzo obszernej literatury przedmiotu!. Tymczasem ten ostatni konflikt,
istotny zaréwno dla Afganistanu, jak 1 dla wladzy brytyjskiej w Indiach,
popadl w zapomnienie, przyémiony przez I wojne $wiatowa 1 jej konsekwencje.

Oczywiécie, kazda publikacja dotyczaca historii Afganistanu, relacji
Wielka Brytania — Afganistan konflikt ten uwzglednia, ale wzmianki? nie
wykraczaja poza stwierdzenie pewnych ogdlnych faktéw i zajmuja jednak
zazwyczaj nieporownywalnie mniej miejsca niz dwa wczesniejsze konflikty?®.

Samej III wojnie afgansko-brytyjskiej zostaly poéwiecone zaledwie trzy
monografie!. Takze setna rocznica rozpoczecia tego konfliktu nie zmienita
zasadniczo sytuacji. Ukazaly sie tylko dwie publikacje o charakterze mono-
graficznym?®.

Niezaleznie do ktérej publikacji sie odwolamy, kazda z nich wspomina
o udziale brytyjskiego lotnictwa w konflikcie. I kazda z nich podkres§la
decydujaca role tej formacji podczas zmagan. Mozna tu zacytowacé chociazby
stwierdzenia zawarte w jednej z klasycznych i fundamentalnych pozycji
dotyczacych historii Afganistanu, autorstwa Percy’ego Sykesa. Pisal on:
LJAfganczycy ponie$li w walce znaczne straty, a Royal Air Force uwienczyly
zwyciestwo bombardujac 1 ostrzeliwujac z karabinéw maszynowych ucieka-
jacych. Nastepnego dnia RAF zbombardowatl afganski obéz kolo Dakki, na
skutek czego oddzialy afganskie pospiesznie wycofaty sie do Dzalalabadu”®,
czy nawet bardziej] wymownie 1 przekonujaco: ,24 maja kapitan R. Halley
z Royal Air Force dokonal godnego uwagi wyczynu, bombardujac patac emira
1 fabryke amunicji w Kabulu. Ten pokaz uS§wiadamiajacy, ze stolica jest
w zasiegu brytyjskiego lotnictwa, wywarl glebokie wrazenie 1 oczekiwanie
zawarcia pokoju”’. Trudno zreszta, by inaczej przedstawiane bylo znacze-
nie lotnictwa w wojnie afgansko-brytyjskiej, jezeli w oficjalnym dokumencie

—

Zob. A. Forbes, The Afghan Wars 1839-42 and 1878-80, London 1892; J.A. Norris, The
First Afgshan War 1838-1842, Cambridge 1967.
Rekord w lapidarnoéci ujecia problemu pobita niewatpliwie publikacja S. Tannera, Afgha-
nistan. A Military History from Alexander the Great to the Fall of the Taliban (New York
2002), gdzie III wojna afgansko-brytyjska zostata oméwiona dostownie na potowie strony.
Zob. P. Sykes, History of Afghanistan, t. II, London 1940; T.A. Heathcote, The Afghan
Wars, 1839-1919, London 1980; E. O’Ballance, Afghan Wars. Battles in a Hostile Land,
1839 to the Present, London 2002; M. Barthorp, Afghan Wars and the North-West Frontier,
1839-1947, London 2002.
M. Ali, Afghanistan. The War of Independence, 1919, Kabul 1960; G.N. Molesworth,
Afghanistan 1919. An Account of Operations in the Third Afghan War, New York 1962;
B. Robson, Crisis on the Frontier. The Third Afghan War and the Campaign in Waziristan,
1919-1920, Staplehurst 2004.
J. Green, Frontier Assault. The North Staffordshire Regiment in the Third Afghan War
1919, [b.m.w.] 2019; P. Macro, Action at Badama Post. The Third Afghan War, 1919,
Oxford—Philadelphia 2019.
6 P. Sykes, op. cit., t. II, s. 275.
7 Ibidem, s. 276.
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podsumowujacym konflikt stwierdzono: ,,Ich [samolotéw — J.M.L.] wplyw
na morale byl bez watpienia wielki, a bombardowania Dakki, Dzalalabadu
1 szczegoblnie Kabulu byly czynnikami, ktére najprawdopodobniej sktonily emira
do zabiegania o pokdj”®. Te 1 podobne sformutowania uksztattowaty stereotyp
decydujacej roli lotnictwa w tym konflikcie, niepoddawany rewizji. Warto
jednak blizej przyjrzeé¢ sie temu zagadnieniu i sprébowaé odpowiedzie¢ na
pytanie, dlaczego tak przedstawiano ten epizod III wojny afgansko-brytyjskiej,
jaka role faktycznie odegrato lotnictwa 1 jak wplynelo to na ksztattowanie
sie Royal Air Force (RAF).

Zainteresowanie obiektami latajacymi, m.in. balonami, sterowcami i samo-
lotami jako §rodkami prowadzenia dziatan zbrojnych, pojawito sie w drugiej
potowie XIX w. Wiazato sie to z pierwszymi udanymi przelotami takich ste-
rowecodw, jak ,La France” w 1884 r., ,Deutschland” w 1896 r. czy tez okrazenie
sterowcem No. 6 wiezy Eiffla w pazdzierniku 1901 r. Ukoronowaniem stat
sie przelot Louisa Blériota nad kanalem La Manche w lipcu 1909 r.

W Wielkiej Brytanii te postepy w podboju przestworzy wywolaly zywe
zainteresowanie opinii publicznej. Wplynelo to na powstawanie organizacji
lobbujacych na rzecz rozwoju brytyjskiego lotnictwa wojskowego, ktére za cel
dziatania stawialy sobie ,Edukowanie obywateli imperium brytyjskiego, jak
réwniez wladz odpowiedzialnych za jego obrone o pilnej koniecznos$ci powo-
lania i1 utrzymanie w powietrzu takiej przewagi, jaka mamy na morzach”®.
Najaktywniejsza z organizacji byta Imperial Air Fleet Committee!®, ktéra
powstata w 1913 r. Jej dzialalno§é biegta dwutorowo — z jednej strony
dziatala na rzecz zwrécenia uwagi na role powietrznej obrony imperium,
a z drugiej zbierata $rodki na zakup samolotow. Kazde dominium miato
dostaé¢ po jednej maszynie, ktéra miala staé sie zalazkiem sit lotniczych.
Pierwszy samolot, Blériot XI-2 ,Britannia”, dostata Nowa Zelandia w 1913 r.,
drugi, nazwany ,,Oxford”, miata otrzymaé Australia, ale nie zebrano odpo-
wiednich funduszy!'.

Zainteresowanie obiektami latajacymi znalazto odbicie w literaturze angiel-
skiej, ktéra zaczeta upatrywaé w nich érodek do walki z lokalng ludnos$cia
w imperium brytyjskim 1 sposéb na zapewnienie supremacji Brytyjczykow.
Takie watki mozna znalezé u Harry’ego Collingwooda (The Log of the Fly-
ing Fish; a Story of Aerial and Submarine Peril and Adventure z 1887 r.),
Claude’a Grahame-White’a (The Air King’s Treasure z 1913 r.), Rudyarda
Kiplinga (With the Night Mail z ok. 1904 r. 1 As Easy as ABC z 1907 r.)

8 General Staff Branch, The Third Afghan War 1919. Official Account, Calcutta 1926, s. 133.

9 M. Paris, Winged Warfare. The Literature and Theory of Aerial Warfare in Britain,
1859-1917, Manchester—New York 1992, s. 90.

1 Tnne organizacje, ktére propagowaly rozwdj awiacji, to m.in. Aerial League of the British
Empire, Women’s Aerial League.

11 M. Paris, Air Power and Imperial Defence, 1880-1919, ,Journal of Contemporary History”,
IV 1989, t. XXIV, nr 2, s. 216, https://www.jstor.org/stable/260821 (dostep: 10 VI 2020).
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1 Herberta Stranga'®. Szczegélnie w tworczosci trzech ostatnich autoréw mozna
znalez¢ opowiadania, w ktérych wykorzystanie przez Brytyjczykéw sterowcow
do ostrzeliwania tubylcow powoduje ich paniczne rozpierzchniecie sie. Autorzy
cl zwracali uwage na konieczno$¢ reorganizacji obrony posiadlo$ci brytyjskich ze
wzgledu na pojawienie sie nowych technologii, ktore mogtyby taniej i skuteczniej
zapewni¢ porzadek 1 bezpieczenstwo w imperium'®. Podobne watki propagujace
wykorzystanie sil powietrznych, by zapewni¢ spokd)] w imperium brytyjskim,
znajdowaly sie rowniez w literaturze dla mtodziezy, a szczegdlnie dla chlopcow.
Takim sztandarowym przyktadem bylo czasopismo ,,The Boy’s Own Paper”, ktore
ukazywalo sie w latach 1879-1967. Na jego lamach publikowano opowiadania
przygodowe, w ktérych w zmaganiach na krancach imperium dominujaca role
odgrywaly sterowce, a p6zniej samoloty. Wsrdéd autoréw piszacych dla ,The
Boy’s Own Paper” byli m.in. Arthur Conan Doyle i Robert Baden-Powell'“.

W Wielkiej Brytanii szybko pojawily sie pomysty, by wykorzystaé obiekty
latajace na polu walki. Takim bodZcem stato sie oblezenie Chartumu przez
sity Mahdiego. W 1884 r. Frederick Allen Gower zaproponowat War Office,
by wystaé balony z ladunkami wybuchowymi i detonowaé je nad pozycjami
przeciwnika. Z kolei gen. William Nelson Hutchinson w liscie do ,,Army and
Navy Gazette” w 1885 r. pisal: ,jeden sterowiec bylby bardziej skuteczny
w Sudanie niz 10 tysiecy ludzi” i przy uzyciu ,,Srodkéw chemicznych” mégtby
przekona¢ nawet najbardziej fanatycznych przeciwnikéw, ze nie maja szans
wobec tak poteznej sity’®. Wprawdzie nie zrealizowano pomystéw na takie
wykorzystanie balonéw 1 sterowcow, lecz gen. Charles Gordon, maszerujac
do Chartumu w 1884 r., dysponowal balonami obserwacyjnymi, podobnie jak
gen. Charles Warren podczas ekspedycji Bechuanaland w 1885 r.1¢

Takze ze $érodowisk wojskowych 1 lotniczych ptynety sugestie, by wyko-
rzystaé sity powietrzne do obrony imperium. Pultkownik Frederic Natusch
Maude pisal w listopadzie 1908 r. o znaczeniu sit powietrznych w nastepujacy
sposob: ,[...] nad réwninami Indii lub Afryki Poludniowej, jako wsparcie dla
policji moze ono udziela¢ niezwyklego wsparcia. W Natalu zamieszkanym
w polowie przez zbuntowanych Zuluséw i na Pétnocno-Zachodniej Granicy
Indii moze ono zapewnié poszanowanie prawa 1 porzadku, ktérego dotychczas
nie byly w stanie zapewni¢ nasze armie”'". Z kolei Hiram Maxim, konstruktor

12 Pseudonim literacki dwéch pisarzy — George’a Herberta Ely’ego i Charlesa Jamesa L'Estra-
nge’a. Duet ten stworzyt wiele powieéci i opowiadan, w ktérych sterowce 1 samoloty odgry-
waly znaczaca role. Jedne z najbardziej znanych to King of the Air z 1908 r. i Round the
World in Seven Days z 1910 r.

3 M. Paris, Air..., s. 211-212.

4 Zob. dJ. Cox, Take a Cold Tub, Sir! The Story of The Boy’s Own Paper’, Guildford 1982.

%5 M. Paris, Winged..., s. 125.

16 E.M. Spiers, The Victorian Soldier in Africa, Manchester—New York 2004, s. 112-136.

17 F.N. Maude, Airships and Their Value in War, ,,Contemporary Review”, XI 1908, t. XCIV,
s. 605-609, cyt. za: M. Paris, Air..., s. 214.
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karabinu maszynowego, zauwazal, ze jezeli Wielka Brytania zignoruje roz-
w0 sil powietrznych, to bedzie to powazne niebezpieczenstwo utraty impe-
rium'8. Podobne zdanie podzielali i inni wojskowi, jak kpt. C. de Boone'?,
kpt. W.A. King?, mjr Baden Baden-Powell (brat Roberta Baden-Powella)?'.

Za jedna z najbardziej znaczacych 1 wpltywowych publikacji propagujacych
rozw0j sit powietrznych uznaje sie ksiazke Aerial Warfare dziennikarza motory-
zacyjnego R.P. Hearne’a?? z 1909 r. Zwracal on uwage na ekonomiczny aspekt
wykorzystania sil powietrznych jako relatywnie taniego srodka ochrony kolonii
1 patrolowania obszaru imperium. Dowodzil, ze wkroétce kazda placowka w impe-
rium powinna mie¢ swoje sity powietrzne. Publikacja ta wywarla znaczacy wplyw
na cze$¢ érodowiska politycznego, m.in. lorda Robertsa, gen. Williama Nichol-
sona?® 1 lorda Montagu. Jednak znaczna cze$¢ decydentéow z kregéw wojskowych
1 politycznych nie byta przekonana do postugiwania sie czy to sterowcami, czy
samolotami jako $rodkami walki?*. Raczej uwazano, ze mozna je uzytkowad
w celach obserwacyjnych, co znajdowato odzwierciedlenie chociazby w podreczni-
kach taktyki i podczas dorocznych manewréw wojskowych?. Co do wykorzystania
lotnictwa w ramach imperium, to w 1914 r. gen. David Henderson, Director-
-General of Military Aeronautics, stwierdzal, ze jednostki latajace moga mieé
znaczenie zwiadowcze, ale w ramach imperium nie odgrywajg praktycznej roli,
a teorie bazujace na doS§wiadczeniach z czaséw pokoju nie sg godne zaufania®.

Pelne rezerwy nastawienie Londynu do zastosowania sit powietrznych
w imperium sprawilo, ze tworzenie lotnictwa w Indiach Brytyjskich odbywato

18 H.S. Maxim, Artificial and Natural Flight, New York 1908, s. 128.

19 C. de B. Boone, Aerial Navigation in War, ,United Services Magazine”, I 1908, t. XXXVI,
nr 950, s. 369-374.

20 W.A. King, Aerial Reconnaissance, ,Royal Engineers Journal”, IX 1913, t. XVIII, nr 3,
s. 147-154.

21 B. Baden-Powell, How Airships are Likely to Affect War, ,Journal of the Royal United
Service Institution” 1910, t. LIV, nr 387, s. 555-581.

22 R.P. Hearne, Aerial Warfare, London—New York 1909.

2 General Nicholson do$¢ radykalnie zmienit zdanie w kwestii roli sit powietrznych. O ile
w 1910 r. uwazal on, ze jest to bezuzyteczna, droga i przejéciowa moda, to w 1911 r. stwier-
dzal: ,to wazne, zebySmy zajeli sie studiowaniem wojskowego zastosowania samolotéw na
polu walki [...] wobec faktu, ze samolot na pewno bedzie uzyty podczas nastepnej wojny [...]
nie mozemy sobie pozwoli¢ na zwloke”. Cyt. za: A. Whitmarsh, British Army Manoeuvre
and the Development of Military Aviation, 1910-1913, ,War in History”, VII 2007, t. XIV,
nr 3, s. 325—-326, https://www.jstor.org/stable/26070710 (dostep: 12 VI 2020).

2 Po przelocie L. Blériota nad kanalem La Manche w lipcu 1909 r. wérdd zainteresowanych
w Wielkiej Brytanii zaczelo narastaé przekonanie, ze to samoloty, a nie sterowce sa przy-
sztoscig sit powietrznych.

% Zob. A. Whitmarsh, Far from a ‘Useless and Expensive Fad’ Aircraft at British Army
Manoeuvres 1910-1913, ,,Cross and Cockade. Journal of Cross and Cockade International”
2008, https://www.academia.edu/8631620/Far_from_a_Useless_and_Expensive_Fad_Air-
craft_at_the_British_Army_Manouevres_1910_13 (dostep: 12 VI 2020).

% D. Henderson, The Art of Reconnaissance, London 1916, s. 168.
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sie powoli. Pierwsza, nieudana, prébe podjal ptk H.S. Massey, zwigzany
z Aerial League of the British Empire, pod koniec 1909 r. W 1911 r. samo-
loty (Bristol Boxkite) dwukrotnie wziety udzial w manewrach wojskowych
w Indiach ze zmiennym powodzeniem — jedna maszyna rozbita sie drugiego
dnia ¢éwiczen, a podczas dzialan w Bengalu samolot okazal sie niezbyt przy-
datny do rekonesansu ze wzgledu na dzungle?’.

W 1914 r. wladze brytyjskie zdecydowaly sie na utworzenie sit lotniczych
w Indiach. W tym samym roku powotano do zycia szkole lotnicza w Sita-
purze, ktérej zadaniem miato byé szkolenie pilotéw w lataniu w warunkach
indyjskich, natomiast podstawowe przeszkolenie powinni oni przechodzié
w Wielkiej Brytanii. Personel szkoly tworzylo trzech instruktoréw. Dyspono-
wala ona trzema samolotami, a kolejne maszyny zostaly zamdéwione?®. Projekt
zarzucono wraz z wybuchem I wojny §wiatowej, gdyz sprzet i ludzie zostali
wystani do Mezopotamii. Jednoczeénie rozwazano inny plan skierowania
samolotow do patrolowania péinocno-zachodniego pogranicza Indii Brytyjskich,
gdyz obawiano sie buntéw zyjacych tam plemion pasztunskich?. Admiralty
Air Department uznal, ze zadanie byloby wykonalne, ale bardzo kosztowne,
wiec zrezygnowano z tego przedsiewziecia®.

Do idei utworzenia sit lotniczych w Indiach powrécono w 1915 r., kiedy
wicekrél Charles Hardinge zaczal wyrazaé coraz wieksze zaniepokojenie
w zwigzku z wystapieniami plemion z pogranicza indyjsko-afganskiego.
Wspieral go lord Montagu, ktory w 1915 r. zostal Inspector of Mechanical
Transport for the Indian Works Office. W przygotowanym memorandum pisal:
»2Moralne skutki samolotéw 1 zrzucanych przez nie silnie wybuchowych bomb
na wrogie oddzialy 1 wsie bylyby wielkie”. Zaproponowatl rowniez, by stworzy¢
w Indiach sie¢ lotnisk miedzy Chakdara 1 Tankiem, na ktérych stacjonowatyby
po trzy samoloty i niewielkie oddzialy do ich ochrony?®'. Tym, co ostatecznie
przekonato witadze brytyjskie do utworzenia sil lotniczych w Indiach, byly
wzrost niepokojéw na pograniczu indyjsko-afganskim, agitacja na rzecz przy-
stapienia Afganistanu do I wojny éwiatowej po stronie Niemiec, prowadzona
od wrzesnia 1915 r. przez misje niemiecko-hindusko-turecka?® oraz znaczne

2T A. Whitmarsh, British Army Manoeuvre..., s. 333.

28 M. Paris, Air..., s. 218.

2 M.L. Baha, N.-W.F.P. Administration under British Rule, 1901-1919, Islamabad 1978,
s. 81-106.

30 M. Paris, Air..., s. 218.

31 A. Walters, Inter-War, Inter-Service Friction on the North-West Frontier of India and its
Impact on the Development and Application of Royal Air Force Doctrine, thesis, University
of Birmingham, June 2017, s. 214, https://www.raf.mod.uk/what-we-do/centre-for-air-and-
space-power-studies/documents1/thesis-walters-inter-war-inter-service-friction-on-the-north-
west-frontier-of-india/ (dostep: 20 VI 2020).

32 Zob. T.L. Hughes, The German Mission to Afghanistan, 1915-1916, ,German Studies
Review”, X 2002, t. XXV, nr 3, s. 447-476, https://www.jstor.org/stable/pdf/1432596.
pdf?refreqid=excelsior%3A0979¢d829b702bd90820536b6813a481 (dostep: 15 X 2020);
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oslabienie armii w Indiach — na fronty I wojny Swiatowej wystano z Indii
ok. 1 mln 300 tys. zolnierzy?3:.

Koniec 1915 r. przyniést poczatki tworzenia sit lotniczych w Indiach —
w trzech rzutach dotarty na subkontynent maszyny i personel, tworzac 31 eska-
dre stacjonujaca w Risalpurze?®*. Po raz pierwszy samoloty zostaly wykorzystane
na pograniczu afgansko-indyjskim w listopadzie 1916 r., kiedy zaloga jednego
z samolotow zaobserwowala liczace ok. 6 tys. ludzi zgromadzenie sit plemien-
nych, zagrazajace Sabkadarowi, a 12 samolotéw zbombardowalo i ostrzelato
z karabinéw maszynowych to zgrupowanie, powodujac jego rozpierzchniecie
sie. W kolejnych miesiacach samoloty byly wykorzystywane przede wszyst-
kim do rekonesanséw, gdyz zazwyczaj sama wie$é o ich pojawieniu sie skla-
niata zgromadzone sily plemienne do rozproszenia. W maju 1917 r. zaloga
jednej z maszyn przeprowadzila akcje bojowa, ostrzeliwujac i bombardujac
obozowisko Maszudéw, co spowodowato rozproszenie ok. 1000 wojownikow
plemiennych. W czerwcu tego samego roku lotnictwo brytyjskie przez tydzien
prowadzilo ostrzal wiosek zamieszkanych przez Maszuddéw. Byto to dzialanie
na tyle skuteczne, ze poprosili oni o zaprzestanie nalotow 1 zgodzili sie na
podpisanie porozumienia z Brytyjczykami. Rozkaz o zaprzestaniu nalotéow
stwierdzatl: ,gratulujemy Royal Flying Corps owocnych bombardowan terenéw
zamieszkanych przez Maszudéw. Naloty te wywotaty wielkie wrazenie 1 tego
ranka przybyl postaniec z Kaniguram z pro$ba o zaprzestanie nalotéw [...].
Jezeli Maszudzi zawra, pokéj, bedzie to w duzej mierze zastuga Royal Flying
Corps”. Zapewne w tym okresie samolot zostal nazwany przez plemiona
pogranicza malik-ul-maut — ,,aniol $mierci”®.

Skuteczno§¢ dziatan lotnictwa przeciwko Maszudom sklonila brytyjskie
wladze Indii do utworzenia drugiej eskadry. Powstala ona we wrzeéniu 1917 r.,
a jej miejscem stacjonowania bylo Lahaur. Eskadra otrzymata numer 114.

Ponownie lotnictwo zostalo uzyte do pacyfikacji plemion na pograniczu
miedzy lutym 1 marcem 1918 r. Tym razem terenem dzialania lotnictwa byl
Beludzystan, gdzie przeciwko wladzy brytyjskiej wystapily dwa plemiona:
Marri i Khetran. Zbombardowanie 24 marca Kahana, gtéwnej osady plemienia
Marri, sklonilo sity plemienne do zawarcia pokoju®”.

dJ. Stewart, The Kaiser’s Mission to Kabul. A Secret Expedition to Afghanistan in World
War 1, London 2014.

3 B. Bond, British Military Policy between the Two World Wars, Oxford 1980, s. 102.

34 Zob. C. Richards, The Origins of Military Aviation in India and the Creation of the Indian
Air Force, 1910-1932, cz. 2: The RAF in India and the Creation of the Indian Air Force,
1918-1932, ,,Air Power Review”, Spring 2008, t. XI, nr 1, s. 20—49, https://www.raf.mod.
uk/what-we-do/centre-for-air-and-space-power-studies/documents1/air-power-review-vol-
11-no-1/ (dostep: 20 VI 2020).

3% H.A. Jones, The War in the Air. Being the Story of the Part Played in the Great War by
the Royal Air Force, London 1937 (reprint: 2002), s. 268-271.

3 P. Sykes, op. cit., t. II, s. 263.

37 H.A. Jones, op. cit., s. 271-272.
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Jednak te sukcesy odnoszone przez lotnictwo brytyjskie gdzies§ na krancach
imperium nie przykuly specjalnie uwagi wladz brytyjskich 1 Brytyjczykow
w metropolii. Daleko bardziej interesowalo ich to, co dziato sie na Wyspach
Brytyjskich, ktére staty sie celem nalotéw lotnictwa niemieckiego. Wywotalo
to dyskusje nad ksztaltem brytyjskiego lotnictwa, ktére nie stanowito wéwczas
osobnej formacji, a istniejace dywizjony podzielone byta na dwie czeéci: Royal
Flying Corps — przynalezata do armii, Royal Naval Air Service — funkcjono-
wala w strukturach marynarki wojennej. Powotana w lipcu 1917 r. komisja,
pod przewodnictwem gen. Jana Christiaana Smutsa, sformutowata wniosek
zalecajacy powolanie jednej organizacji do obrony powietrznej Londynu oraz
utworzenie, z dwdch istniejacych, jednej formacji lotniczej pod nadzorem Mini-
sterstwa Lotnictwa (Air Ministry). Mimo oporu ze strony czes$ci wojskowych
premier David Lloyd George przychylil sie do wnioskéw komisji kierowane;]
przez Smutsa 1 w listopadzie 1917 r. wszedl w zycie Air Force Bill. 1 IV
1918 r. powstal RAF jako samodzielna formacja wojskowa?®®,

Zakonczenie dziatan zbrojnych I wojny Swiatowej 1 sytuacja gospodarcza
Wielkiej Brytanii stawialy pod znakiem zapytania dalsze samodzielne istnie-
nie formacji, ktéra powstata, by broni¢ Wysp Brytyjskich, a przede wszystkim
Londynu, przed niemieckim lotnictwem. Przyszto$¢ RAF-u byla nierozerwalnie
zwiazana z calo§ciowa koncepcja obrony Wielkiej Brytanii 1 imperium po zakon-
czeniu $wiatowego konfliktu. Debata nad zatozeniami polityki obronnej toczyla
sie na réznych poziomach i generalnie dzielila dyskutantéw na dwa obozy —
zwolennikéw oparcia sie w wiekszym stopniu na zdobyczach techniki, jak czotg
1 samolot, 1 ich przeciwnikéw, ktérzy zwracali uwage przede wszystkim na kwe-
stie finansowe. Premier Andrew Bonar Law uwazal na przyklad, ze ,,Niezalezne
sity powietrzne 1 Ministerstwo Lotnictwa kosztuja duzo za duzo, 1 ze w czasach
pokoju trzeba wréci¢ do dawnego podziatu na sity ladowe 1 marynarke wojen-
na”*. W War Office lotnictwo jako panaceum na problemy obronno$ci imperium
znalazlo wielu zwolennik6w. Popierat ich sir Frederick Sykes*, w tym czasie
szef sztabu lotnictwa, ktory w memorandum do ministra wojny pisat: ,,Wysoko
wyspecjalizowane sily sa obecnie niezbednym elementem prowadzenia jakich-
kolwiek dziatan zbrojnych. [...] W lotnictwie posiadamy szybkie 1 ekonomiczne
narzedzie, za pomoca, ktérego mozemy zapewnic pokdj i dobre rzady w naszym
imperium, a szczegdlnie na jego azjatyckich i1 afrykanskich granicach”!.

Z chwila objecia urzedu ministra do spraw wojny i lotnictwa w styczniu
1919 r. przez Winstona Churchilla obawy o przyszio§¢ RAF-u wzrosly. Jeszcze

38 Zob. M. Cooper, The Birth of Independent Air Power. British Air Policy in the First World
War, London 1986.

3 Viscount Templewood, Empire of the Air. The Advent of the Air Age, 1922-1929, London
1957, s. 36.

40 Zob. E. Ash, Sir Frederick Sykes and the Air Revolution, 1912-1918, London—Portland 1999.

41 Memo. by Sykes, 9 Dec. 1918, MS. Milner dep. 145, cyt. za: K. Jeffery, The British Army
and the Crisis of Empire, 1918-22, Manchester 1984, s. 67.
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w grudniu 1918 r. Churchill powiedzial do Lloyda George’a, ze ,samoloty
nigdy nie zastapia armii i moga by¢ jedynie wartoSciowym dodatkiem”?. Jed-
nak po objeciu urzedu zapewnit swoich podwladnych, ze ,lotnictwo zostanie
utrzymane jako osobna formacja”, a co wiecej, ,RAF powinien zajaé zasad-
nicze miejsce w ogélnych koncepcjach prowadzenia wojny”+. Wydaje sie, ze
obrona RAF-u przez Churchilla podyktowana byta wzgledami politycznymi,
a nie jego przekonaniem o znaczeniu tej formacji.

W toczaca sie dyskusje nad przyszloécia lotnictwa wpisaty sie konflikt
afganski i wykorzystanie w nim samolotow.

6 V 1919 r. sily afganskie przekroczyly granice Indii Brytyjskich, rozpo-
czynajac III wojne z Brytyjczykami. Trzeba tu koniecznie podkreélié, ze zaczy-
najac dzialania zbrojne, Afganczycy nie zamierzali prowadzi¢ dlugotrwatego
1 wielkiego konfliktu z Brytyjczykami. Ich celem bylo wykorzystanie trudnego
potozenia Wielkiej Brytanii do osiagniecia wlasnych zamierzen. Amanullah
Chan, 6wczesny wladca Afganistanu, dazy! do uzyskania petnej niezaleznos$ci
od Wielkiej Brytanii w zakresie prowadzenia polityki zagranicznej, a tym
samym przekreslenia postanowien traktatu podpisanego w Gandamaku®.
Afganski wladca doskonale zdawatl sobie sprawe z tego’t, ze nie jest w sta-
nie pokonaé¢ Brytyjczykéw na drodze militarnej. Jego kraj nie dysponowat
odpowiednim potencjalem gospodarczym, finansowym 1 militarnym. W chwili
wybuchu wojny armia afganska sktadala sie z 78 batalionéw piechoty,
21 regimentéw kawalerii 1 280 dzial. Wiekszo$é regularnych sit afganskich
nie miata znacznego potencjalu bojowego, m.in. ze wzgledu na przestarzate
uzbrojenie 1 stabe wyszkolenie zolnierzy. Znacznie wieksza wartosé bojowa,
przedstawialy sity plemienne, ktére szacowane byly na 80-300 tys. ludzi?’.

42 Winston S. Churchill. Companion, red. M. Gilbert, t. IV, London 1977, s. 197-202.

4 Ibidem, s. 452, 563.

4 D.E. Omissi, Air Power and Colonial Control. The Royal Air Force, 1919-1939, New York 1990, s. 8.
4% Traktat z Gandamaku zostal podpisany 26 V 1879 r. Na jego mocy afganski wladca oddat
niektére przygraniczne terytoria, zaakceptowal stala obecnoéé brytyjskiej misji w Kabulu
i zobowigzal sie do ,prowadzenia polityki zagranicznej zgodnie z rada i zyczeniem rzadu
brytyjskiego”. W zamian Brytyjczycy mieli wspieraé afganskiego wladce ,pieniedzmi, bro-
nig lub wojskiem w przypadku jakiejkolwiek agresji ze strony obcej sity”. Tekst traktatu
zob. D.P. Singhal, India and Afghanistan, 1876-1907. A Study in Diplomatic Relations,
Queensland 1963, Appendix E, s. 196.

Amanullah byt wtadca niezle wyksztatlconym i zorientowanym w tym, co dziato sie w poli-
tyce miedzynarodowej. Duza role w ksztattowaniu jego pogladéw odegrat Mahmud Tarzi,
jego te§¢ 1 minister spraw zagranicznych Afganistanu. Zob. L.B. Poullada, Reform and
Rebellion in Afghanistan, 1919-1929. King’s Amanullah’s Failure to Modernize a Tribal
Society, Ithaca—London 1973.

National Archives, Londyn (dalej: NA), WO 106/58, Despatch by His Excellency General Sir
Charles Carmichael Monro, Commander-in-Chief in India on the Third Afghan War, 1919;
Oriental and India Office Collection, British Library, Londyn (dalej: OIOC), I/P&S/7/242,
Statement of Fighting Strengths and Armament of Independent Tribes on the North-West
Frontier (Cis-Durand Line), 27th June 1910.
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O podejéciu Afganczykéw do tego konfliktu moze Swiadczyé takze 1 to, ze
regularne formacje unikaly powaznego angazowania sie w starcia z sitami
brytyjskimi. Ewidentnie stronie afganskiej chodzilo o stworzenie takiej
sytuacji, w ktérej Brytyjczycy byliby sklonni do zaakceptowania afganskich
propozycji bez dalszego prowadzenia walk.

Do pierwszego uzycia lotnictwa*® w tym konflikcie doszlo 9 V 1919 r.
Cel nalotu stanowil ob6z wojskowy w Dakce — miejsce koncentracji wojsk
afganskich. Jednym z poszkodowanych w trakcie bombardowania byl Naib
Salar, jeden z dowddcow afganskich, ktory utracil stope w wyniku wybuchu
bomby. W czasie tego nalotu zgineto 20-30 zolnierzy i wojownikéw afganskich.
Zniszczeniu ulegla takze kwatera gléwna gen. Saleha Muhammada Khana,
ale sam generat nie ucierpial. Nalot na ten ob6z powtérzono 12 maja, co sklo-
nito znajdujace sie tam oddzialy do wycofania sie w kierunku Dzalalabadu?®.

8 W chwili wybuchu konfliktu Brytyjczycy dysponowali w Indiach dwoma eskadrami: 31 eska-
dra w Risalpurze, 114 eskadra w Kwetcie. Obie eskadry wyposazono w B.E.2¢, B.E.2e
i Farman HF.27. Samoloty typu B.E. byly to jednosilnikowe, dwuosobowe dwuplatowce,
ktore stuzyly w armii brytyjskiej w latach 1912-1919. Osiagaly one szybko$é 116 km/h,
putap 3000 m i mogly wykonywacé loty trwajace ok. 3 godz. Uzbrojenie stanowil karabin
maszynowy Lewis kaliber 7,7 mm, obstugiwany przez obserwatora. Ponadto mogtly zabraé
maksymalnie 102 kg bomb, przy czym wtedy wykonywaly loty bez obserwatora i karabinu.
Farman HF.27 byt lekkim dwuptatowym, dwuosobowym bombowcem produkcji francuskie;j.
Osiagal szybko$¢ 145 km/h, putap 4500 m, mégl wykonywacé loty trwajace 4 godz. 1 przenosié
tadunek o wadze 400 kg. Uzbrojony byt w ruchomy karabin maszynowy Hotchkiss kaliber
8 mm obslugiwany przez obserwatora. W okresie czerwiec—pazdziernik 1919 r. przepro-
wadzono przezbrajanie i1 standaryzacje obu eskadr. Zostaly one wyposazone w Bristol F.2
Fighter, dwumiejscowy, dwuptatowy samolot mysliwski. Rozwijal on predko$é 192 km/h,
osiagat putap 6100 m, miat zasieg 467 km i mégl wykonywaé trzygodzinne loty. Bristol
F.2 Fighter uzbrojony byt w staly, zsynchronizowany karabin maszynowy Vickers kali-
ber 7,7 mm obstugiwany przez pilota i dwa karabiny maszynowe Lewis kaliber 7,7 mm,
sprzezone, ruchome, obstugiwane przez strzelca. Wraz z rozpoczeciem wojny do Indii skie-
rowano trzy dodatkowe eskadry: 20, 90 1 97, ktére wyposazono w samoloty DH9 1 DH10.
DH9 by? jednosilnikowym, dwuosobowym, dwuptatowym samolotem rozpoznawczo-bom-
bowym. W zalezno$ci od zamontowanego silnika rozwijal on predkoéé 179-192 km/h na
wysokoéci 4710-5100 m, mial zasieg 420—450 km 1 mégt lataé 4,5-5,25 godz. Uzbrojenie
stanowily zsynchronizowany karabin maszynowy Vickers kaliber 7,7 mm, dwa sprzezone,
ruchome karabiny maszynowe Lewis kaliber 7,69 mm oraz 210-300 kg bomb. DH10 byt
trzyosobowym, dwusilnikowym, dwuplatowym, ciezkim bombowcem. Rozwijat on predkosé
211 km/h, osiggal putap 5800 m 1 modgt lata¢ 6 godz. Uzbrojony byt w jeden lub dwa karabiny
maszynowe Lewis kaliber 7,7 mm i 420 kg bomb. Proces przezbrajania eskadr 31 1 114,
jak rowniez wzmocnienie sit brytyjskich o eskadry 20, 90 i 97 sprawity, ze nie do konca
wiadomo, ktéry typ samolotu brat udzial w poszczegdlnych operacjach, a w materiatach
zrodtowych najczesciej pisze sie o uzyciu lotnictwa lub samolotu bez precyzowania modelu.
Za prawdopodobne mozna przyjaé, ze w dzialaniach zbrojnych w listopadzie 1 grudniu
1919 r. uczestniczyty DH9 DH10.

4 R.T. Stewart, Fire in Fire in Afghanistan, 1914-1929. The First Opening to the West
Undone by Tribal Ferocity Years Before the Taliban, Lincoln 2000, s. 53; V.M. Masson,
V.A. Romodin, Istorija Afganistana, t. II: Afganistan v novoe vremja, Moskva 1965, s. 388.
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Kolejnym celem nalotéw statl sie Dzalalabad, ktéry byl bombardowany 17,
21 1 24 maja. Bombardowania spowodowaly znaczne zniszczenia w mieScie
1 wedtug Brytyjczykow wywolaly réwniez panike. Ludnoéé cywilna, oficero-
wie 1 wiekszo$é¢ oddzialéw poépiesznie mieli opusci¢ miasto, tak ze Dzalalabad
praktycznie wyludnil sie®.

Po nalotach na Dzalalabad Amanullah zarzucil Brytyjczykom barba-
rzynstwo, gdyz zbombardowali gréb jego ojca w tym miescie 1 wiele cennych
budynkéw. Poréwnat to do krytyki 1 oburzenia, jakie wywotalo w Europie
zbombardowanie Londynu przy uzyciu zeppelindw®'. Warto tutaj zauwazyd¢,
ze Brytyjezycy przejawiali sktonno$é do unikania radykalnych sformutowan
w swoich dokumentach i przekazie dla spoteczenstwa. Na przyktad Hugh
Montague Trenchard, szef sztabu lotnictwa, preferowal, by w raportach
o ofiarach nalotéw pisaé w sposob niedookreslony lub eufemistyczny. Powo-
dowato to, ze publikowane raporty o konsekwencjach operacji lotniczych nie
zawieraly szczegdétowych danych o zabitych, a podkreélaly ,moralne skutki’s2,

Nastepnym celem lotnictwa brytyjskiego byt Kabul. Operacja miata zostaé
przeprowadzona przez jeden samolot, ale zrealizowanie tego zadania okazato
sie trudniejsze, niz przewidywano. Pierwszg maszyna, ktéra miata wykonac to
zadanie, byl dwusilnikowy bombowiec Handley Page 0/400%, ktéry specjalnie
w tym celu przyleciat do Risalpuru. Maszyna dotarta do miejsca bazowania
wieczorem, a obstuga widzac, ze formuje sie potezna burza piaskowa, zabez-
pieczyla bombowiec. Obrécono go dziobem do wiatru, przywiazano do wbitych
w ziemie pali i ostonieto od strony zblizajacej sie burzy trzema ciezaréwkami
marki Leyland. Kiedy mineta burza, ktéra trwalta ok. pét godziny, okazato
sie, ze samolot nie nadaje sie do dalszego uzytku. Maszyna lezata do gory
kotami, z catkowicie zniszczonym wierzchem i1 prawym bokiem kadluba.
Konieczne okazalo sie pozyskanie innego samolotu, ktéry méglby dolecieé
do afganskiej stolicy. Odpowiednia maszyne znaleziono w Karaczi. Byl to
czterosilnikowy samolot Handley Page V/15005* — jeden z trzech egzemplarzy

%0 P. Sykes, op. cit., t. II, s. 275.

51 Papers Regarding Hostilities with Afghanistan, 1919, Cmd. 324, no. 49.

52 J. Thin, The Pre-History of Royal Air Force Area Bombing, 1917-1942, thesis, University

of Canterbury, 2008, s. 76, https://ir.canterbury.ac.nz/bitstream/handle/100921/1740/

thesisfulltext.pdf?sequence=1&isAllowed=y (dostep: 22 VI 2020).

Ciezki dwuptatowy samolot bombowy. Zatoga skladala sie z 4-5 0s6b. Rozwijal predkosé

160 km/h, osiagat putap 2600 m, mial zasieg 1100 km i mégl wykonywaé o$miogodzinne

loty. Uzbrojony byt w pieé¢ karabinéw maszynowych Lewis kaliber 7,7 mm 1 mégt zabraé

910 kg bomb.

5 Byt to samolot czterosilnikowy, dwuptatowy z zatoga 5—6-osobowa. Mgt osiagaé 154 km/h,
miat zasieg ok. 2 tys. km bez tadunku i méglt wykonywaé loty trwajace 12—14 godzin.
Uzbrojenie strzeleckie stanowito od trzech do pieciu karabinéw maszynowych Lewis kaliber
7,7 mm, ktére mozna bylo umiesci¢ w przednim i tylnym stanowisku strzeleckim, oraz
jeden, ktéry mogt strzelaé w gére lub w dét przez odsuwane segmenty poszycia. Handley
Page V/1500 przenosit tadunek bomb o maksymalnej wadze 3500 kg.

BE

<o



72 Joanna Modrzejewska-Le§niewska

tego typu, ktéore wybudowano w ostatnim roku I wojny §wiatowej z mysla
0 bombardowaniu Berlina. Zanim zdotano wykorzystaé¢ je do tego zadania,
na froncie europejskim przerwano dzialania zbrojne. Nieprzydatnego juz
Handley Page’a V/1500, zwanego ,,0ld Carthusian”, wystano do Indii w celach
propagandowych. Samolot przylecial do Karaczi w styczniu 1919 r. i przez
pare miesiecy stuzyl jako atrakcja, wznoszac sie w przestworza z przedsta-
wicielami brytyjskich 1 hinduskich elit na poktadzie®®.

Zadanie zbombardowania Kabulu powierzono kpt. Robertowi Halleyowi.
Wystartowat on wezesnym rankiem 24 maja z Risalpuru i po trzech godzinach
lotu dotart nad stolice. Jak zrelacjonowal to éwiadek, ,jedynie sprzyjajacy
wiatr wiejacy «w ogon» samolotu sprawil, ze byt on zdolny przelecieé nad
gérami Chajber. W drodze powrotnej wiatr zmienil kierunek i dostownie
przywial samolot do domu”?,

Handley Page V/1500 zrzucit w sumie 20 bomb na Kabul, ktére miaty
spaéé na budynki rzadowe 1 zabudowania patacowe. Wedlug brytyjskich Zré-
del nalot miat spowodowaé zabicie 37 koni, panike w krélewskim haremie
1 uszkodzenia dachéw niektérych budynkow?.

Nalot mial wywotaé panike wérdéd mieszkancoéw miasta. Czesé probowala sie
bronié, strzelajac do samolotu z karabinow 1 rewolwerdw, a czesé opuscita mia-
sto. Emir mial rozmieéci¢ na drogach posterunki w celu powstrzymania exodusu
kabulczykow, chociaz sam rozpoczal przygotowania do opuszczenia miasta®s,

Straty w ludziach, jak 1 szkody materialne nie byty duze, natomiast bom-
bardowanie miato, zdaniem Brytyjczykéw, znaczenie propagandowe. Miato
uswiadomié Afganczykom, ze mimo uksztaltowania terenu sity brytyjskie sa
w stanie dosiegnaé ich stolicy. Jak stwierdzil gen. sir Charles Monro, ,ten
nalot byl waznym elementem, ktéry sktonit rzad afganski do poszukiwania
pokojowego rozwiazania konfliktu”®. I z tego wzgledu ten akurat rajd zostat
wykorzystany przez Air Ministry jako dowdd znaczenia sit powietrznych

% J. Alexander, The Raid that ‘Ended a War’. The RAF in the Third Afghan War, 1919, RAF
CASPS, June 25, 2019, https://medium.com/raf-caps/the-raid-that-ended-a-war-the-raf-in-
the-third-afghan-war-1919-¢29f7df42d50 (dostep: 10 X 2020).

% G.N. Molesworth, op. cit., s. 78-79.

57 OIOC, FO 371, No. 175920/371/3991, Statement of Ghulam Muhammad, Chauffeur to
Sardar Inayatulla Khan, Muin-us-Sultanat, Kabul, w: Office Memo from Sir Hamilton
Grant, Chief Commissioner, North-West Frontier Province to the Foreign Secretary to
the Government of India in the Foreign and Political Department, Simla, 27th October
1919; ibidem, No. 174799/371/3991, Memorandum from the Political Agent, Khyber, to the
Secretary to the Chief Commissioner, North-West Frontier Province, 16th November 1919.

%8 Ibidem, No. 175920/371/3991, Statement of Ghulam Muhammad, Chauffeur to Sardar
Inayatulla Khan, Muin-us-Sultanat, Kabul, w: Office Memo from Sir Hamilton Grant, Chief
Commissioner, North-West Frontier Province to the Foreign Secretary to the Government
of India in the Foreign and Political Department, Simla, 27th October 1919.

% V.G. Kiernan, From Conquest to Collapse. European Empires from 1815-1960, New York
1982, s. 169; J. Halley, The Kabul Raid, ,Aeroplane Monthly”, VIIT 1979, s. 437—442.
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w obronie imperium. Przeniosto sie to takze do literatury przedmiotu, ktéra
nieustannie podkre§lata znaczenie lotnictwa w zakonczeniu wojny.

Lotnictwa uzywano réwniez do bombardowania wsi na pograniczu Indii,
ktérych mieszkancy opowiedzieli sie po stronie Afganistanu w czasie kon-
fliktu®. Takze podczas drugiej fazy I1I wojny afgansko-brytyjskiej, w operacji
w Waziristanie, wykorzystywano samoloty, a szczegbélnym celem byto plemie
Maszudoéw, ktére nie cheialo podporzadkowaé sie Brytyjczykom i nie zamie-
rzato zwro6cié broni zabrane] wczeéniej brytyjskim zolnierzom®'. Szczegdlne
nasilenie aktywnosci lotnictwa nastapito od 13 listopada, kiedy 25 samolotéow
zrzucilo 5 ton bomb na siedziby Maszudéw w Kaniguramie, Makinie 1 Sarobi.
Naloty byly powtarzane codziennie do 21 listopada. Kazdego dnia Brytyjczycy
zrzucali §rednio od 2,5 do 7 ton bomb. W efekcie nalotéw zniszczeniu uleglty
zapasy zywno$ci 1 paszy, nastapila ewakuacja wsi i zmniejszenie liczby raj-
déw Maszudow przeciwko Brytyjczykom — w zwigzku z rozproszeniem stad
bydla potrzebna bylta wieksza liczba ludzi do ich pilnowania. Kolejny cel
lotniczych atakéw stanowily domostwa nalezace do wpltywowych malikow.
Miat to byé spos6b zmuszenia ich do przyjecia warunkéw postawionych przez
Brytyjczykéw®?. Mimo iz RAF utrzymywal, ze jego dziatania spowodowaly
znaczne straty®, Maszudzi sie nie poddali.

Poczatkowa faze dziatan lotnictwa w Waziristanie charakteryzowat brak
koordynacji z operacjami na ziemi. Dopiero pod koniec listopada, wraz z pod-
jeciem regularnej kampanii w Waziristanie przez Derajat Column®, dziatania
lotnictwa zostaly powiazane z operacjami sit ladowych. Polegaly one przede
wszystkim na atakowaniu sit plemiennych zwigzanych walka z oddzialami bry-
tyjskimi. By usprawnié¢ dzialanie lotnictwa, wybudowano lotnisko polowe blisko

60 NA, AIR 5/1321, Operations Against Afghanistan, Ch.2, AIR 5 Air Historical Branch
Records: Series IT (1914—40), Report by Gen. Munro, 1 Nov. 1919; NA, CID 123-D, CAB
6/4 [Committee of Imperial Defence Memoranda: Defence of India or D Papers (Microfilm,
Pieces 4-6)] Cabinet Office Papers, PRO, Air Ministry Papers AS Memo on an Afghan
War, 7 Nov. 1921.

61 General Staff Branch, op. cit.; Operations in Waziristan, 1919-1920. Compiled by the
General Staff Army Headquarters, India, Delhi 1923, s. 168.

62 NA, WO 106/56, Waziristan Force Weekly Appreciation for week ending 22nd November

1919; Waziristan Force Weekly Appreciation for week ending 6th December 1919; OIOC,

L/MIL/15/5/4120, Royal Air Force India. Summary of Operations from 9th November to

15th December 1919, 11th January 1920.

Po zajeciu Kaniguramu brytyjska komisja wojskowa badata skuteczno$é nalotéw. Po zrzu-

ceniu 16 ton bomb zniszczeniu ulegly cztery niewielkie skupiska domostw na terenie catej

osady. Mato skuteczne okazaly sie dziewieciokilowe bomby, ktére wlasciwie nie wyrzadzity
powazniejszych szkéd. NA, AIR 5/1321, Operations in Waziristan, Ch.3, PRO AIR 5, Air

Historical Branch Records: Series II (1914—-1940), Air Ministry Papers.

Sformulowana w listopadzie 1919 r. kolumna wojskowa pod dowédztwem gen. Andrew

Skeena, liczaca 29 256 zolnierzy hinduskich i 33 987 0séb towarzyszacych. T.R. Moreman,

The Army in India and the Development of Frontier Warfare, 1849-1947, London—New

York 1998, s. 107.
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teatru dziatan, w Sora Rhoga. Oznaczatlo to, ze samoloty nie musialy wracaé do
swojej macierzystej bazy w Tanku, by zatankowa¢ paliwo 1 zatadowac¢ bomby.
Dawato to mozliwo$é trzykrotnego wzrostu czestotliwosci lotéw bojowych®.

Afganczycy udowodnili, ze potrafig dostosowaé sie do nowej sytuacji,
jaka, byto wykorzystanie lotnictwa do dzialah bojowych. Zolnierze i wojow-
nicy plemienni szybko nauczyli sie pozostawaé¢ w cieniu skat tak dlugo, jak
dtugo slychaé¢ bylo warkot samolotu. Przekonali sie, ze celnymi strzatami
mozna zestrzeli¢c samolot — w ten sposéb Brytyjczycy stracili kilka maszyn
(takie zdarzenie mialo miejsce 9 maja). Podczas bombardowania Dakki trzy
maszyny zostaly powaznie uszkodzone, ale udato im sie wyladowaé poza
liniami brytyjskimi. 13 maja zostala zestrzelona kolejna maszyna. Tym razem
pilot nie zdotat dolecie¢ poza swoje linie 1 musial ladowaé w dolinie Bazar.
Po wyladowaniu zaloga spalila samolot, po czym sama znalazla sie w niewoli
u plemienia Zakka Khel. Byli w niej dobrze traktowani, a po 10 dniach zwol-
nieni bez jakiegokolwiek okupu ze strony brytyjskiej®. 13 wrzes$nia stracono
maszyne bombardujaca fort Chora. Pilot 1 obserwator zostali wzieci do niewoli.
Sytuacja ta zmusita Brytyjezykéw do latania w wiekszych formacjach, ktore
mogly przeciwstawié sie ostrzatowi z ziemi. Podczas tego konfliktu musieli
takze liczy¢ sie nie tylko z bardziej lub mniej udanymi prébami zestrzelenia
samolotow, ale takze z akcjami podejmowanymi na ziemi, ktérych celem byto
zniszczenie maszyn, jak miato to miejsce w lipcu 1919 r. na lotnisku w Bannu®'.

Nie wszystkie operacje RAF-u konczyly sie sukcesem. Wprawdzie na
przyklad 2 czerwca lotnictwo brytyjskie rozproszyto 400-osobowe afganskie
zgrupowanie koto Khadimakh, ale kilka dni wczeéniej, 28 maja, nie bylo
w stanie zlikwidowaé¢ afganskiego stanowiska ogniowego w forcie Yusuf
Khel. Nie zawsze tez RAF zdotat dotrzeé¢ tam, gdzie go oczekiwano. Tak
byto 30 maja, kiedy Afganczycy przeprowadzili ciezki ostrzal fortu w Thal,
uszkadzajac powaznie sam fort 1 stanowiska artylerii gbrskiej®®. Lotnictwu
brytyjskiemu zdarzaly sie i innego rodzaju sytuacje podczas tego konfliktu.

6 NA, CP [Cabinet Paper].534, CAB 24/97, Viceroy, Army Department, to Secretary of State,
28 January 1920; ibidem, CP.606, CAB 24/98. CAB 24, Cabinet Memorandum, 9 February
1920, (Pieces 92-142 and 158-288, Microfilm).

6 OIOC, FO 371, No. 93443/371/3990, Telegram from the Hon’ble the Chief Commissioner
and Agent to the Governor-General in the North-West Frontier Province, Peshawar, to
the Secretary to the Government of India in the Foreign and Political Department, Simla,
14th May 1919, Third Afghan War 1919. Correspondence, doc. 170.

57 NA, WO 106/58, Despatch by His Excellency General Sir Charles Carmichael Monro,
Commander-in-Chief in India on the Third Afghan War, 1919 to the Secretary to the
Government of India, Army Department, Simla, 19th November 1919, PRO, s. 16.

68 OIOC, FO 371, No. 93443/371/3990, Telegram from the Hon’ble the Chief Commissioner
and Agent to the Governor-General in the North-West Frontier Province, Peshawar, to
the Secretary to the Government of India in the Foreign and Political Department, Simla,
14th May 1919, Third Afghan War 1919. Correspondence, doc. 170; General Staff Branch,
op. cit., s. 57.
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Nie do$¢, ze dysponowalo ono w tym rejonie imperium niewielkg liczba maszyn,
to jeszcze tracilo je wcale nie na polu walki. 12 maja jedyne dwa samoloty,
jakimi Brytyjczycy dysponowali w rejonie Kandaharu, rozbity sie na lotnisku
w Kwetcie. Sprawilo to, ze az do 26 maja, kiedy przybyly nowe maszyny, sity
brytyjskie na tym froncie byly pozbawione wsparcia z powietrza®.

Doszlo takze do incydentu znanego dobrze i z p6zniejszych konfliktéw.
27 maja, podczas zdobywania Spin Boldak, jedna z formacji brytyjskich zostata
zbombardowana przez wlasny samolot. W wyniku tej pomytki zgineli jeden
brytyjski 1 jeden hinduski oficer oraz trzech zolnierzy hinduskich, a dwdéch
oficeréw brytyjskich 1 oémiu hinduskich zolnierzy zostato rannych™.

3 VI 1919 r. ogloszono przerwanie ognia, chociaz strona afganska podjeta
pierwsze kroki na drodze do zawieszenia dziatan zbrojnych w polowie maja.
Pozostaje to w sprzecznosci z powielanymi stwierdzeniami o decydujacej roli
lotnictwa w zakonczeniu konfliktu. Pierwsze afganskie dziatanie dyploma-
tyczne miato miejsce 14 maja, a wiec przed nalotami na Kabul (24 maja)
1 Dzalalabad (17, 20 1 24 maja)”. Ponownie strona afganska zaproponowata
podjecie rozméw najprawdopodobniej 20 maja (lub przed), a wiec znéw przed
nalotem na Kabul, ktéry mial posiadaé decydujace znaczenie™. Uwzglednie-
nie tych dat sklania do rewizji obowigzujacych zatozen co do decydujacej
roli lotnictwa w tym konflikcie. Nie przeszkodzito to jednak Brytyjczykom
w wykorzystywaniu przerysowanych osiggnie¢ lotnictwa w lobbowaniu na
rzecz RAF-u.

III wojna afgansko-brytyjska, mimo relatywnie niewielkiej liczby zaan-
gazowanych samolotow, przyniosta jedno z najintensywniejszych zastosowan
lotnictwa w imperium brytyjskim, w tym okresie dajac zaré6wno RAF-owi,
jak 1 sztabowi generalnemu w Indiach mozliwosé przetestowania lotnictwa
w dziataniach na pograniczu. Wiekszoéci wydawato sie, ze samolot stanowi
najistotniejsza bron w rekach wladz imperialnych. Byt zdolny do szybkiego
przenikniecia gteboko na terytoria plemienne, znajdujac sie jednoczeénie rela-
tywnie poza zasiegiem przeciwnika. Jednak doSwiadczenia wyniesione z tego
konfliktu, gdzie rajdy powietrzne na Dzalalabad 1 Kabul mialy w jakim$ stop-
niu, w odczuciu Brytyjczykow, wplyw na zawieszenie broni 1 przerwanie dzialan
zbrojnych, przeciwstawione zostaty doéwiadczeniom, gdzie dziatania lotnictwa
nie przyniosty spodziewanych rezultatow. Jak przyznawali sami Brytyjczycy:

% G.N. Molesworth, op. cit., s. 145, 147.

7 Ibidem, s. 149.

1 0IOC, FO 371, No. 168/96666/371/3990 1 No. 169/96666/371/3990, Telegram from the
Chief Commissioner and Agent to the Governor-General in the North-West Frontier Prov-
ince, Peshawar, to the Secretary to the Government of India in the Foreign and Political
Department, Simla, 14 May 1919.

72 Tbidem, No. 251/96666/371/3990, Telegram from the Chief Commissioner and Agent to
the Governor-General in the North-West Frontier Province, Peshawar, to the Secretary
to the Government of India in the Foreign and Political Department, Simla, 21st May 1919.
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By w pelni wykorzystaé ten tak wazny czynnik, konieczne jest, by oficerowie z RAF
zaznajomili sie z zasadami taktyki piechoty i z formacjami, szczegdlnie tymi bio-
racymi udziat w dziataniach zbrojnych w gérach. Podstawa pelnej wspdtpracy
miedzy lotnictwem a silami na ziemi jest lgczno$é. Popham Panel™ okazal sie¢ mato
przydatny. Lokalizacja naszych sit na ziemi byla oznaczana za pomoca kolorowych
paséw, ale czasami pasy te wpadaly w rece nieprzyjacidt. [...] Informacje uzyskane na
podstawie pionowych 1 ukoénych zdje¢ mialy olbrzymie znaczenie tak taktyczne, jak
i topograficzne. Oficerowie sit naziemnych znalezliby w nich wazne zrédlo pomocnicze
w taktyce. Powinno by¢ to jednak uzupelnione przez przeszkolenie w obserwacjach
z powietrza. Z drugiej strony wyniki bombardowan i rekonesanséw nie spelnily
poktadanych w nich nadziei. Wynikalo to w znacznym stopniu z uksztaltowania
terenu 1 umiejetnoéci czlonkéw plemion ukrywania sie w terenie™.

Specjalna komisja, powotana do oceny skutkéw dziatania lotnictwa, skon-
statowala, ze wiekszo$¢ bombardowan nie trafita w cel, a gros trafionych
budynkéw poniosto jedynie niewielki uszczerbek™.

Poczatkowo dziatalnoéé lotnictwa stanowila wsparcie dla sit ladowych,
powodujac znaczne szkody wérod sit afganskich. Wptywata takze na podnie-
sienie morale w oddziatach brytyjskich, a jednoczeénie jego obnizenie wérdd
Afganczykéw. Szybko jednak strona afganska nauczyla sie, jak zachowywa¢é
sie w chwili pojawienia sie samolotéw na horyzoncie 1 brytyjska przewaga
w powietrzu szybko zostala zneutralizowana. Przekonalo to Brytyjczykéw, ze
sposo6b uzycia lotnictwa w konflikcie z Afganistanem czy w dziataniach prze-
ciwko plemionom z pogranicza zdecydowanie odbiega od typowych zastosowan
tej formacji na polu walki. Okazalo sie, ze lotnictwo bylo mato przydatne
w takich sytuacjach, jak kierowanie ogniem dzial, szczegdlnie ze wzgledu na
to, ze po stronie afganskiej rzadko dochodzito do duzej koncentracji oddziatéw
czy artylerii. Takze jako jednostki obserwacyjne lotnictwo okazalo sie mato
skuteczne. Wynikato to z tego, ze gorzysty teren stwarzat doskonale warunki do
ukrycia sie, a afganscy zolnierze i wojownicy nosili odzienie, ktére w naturalny
sposéb zapewnialo kamuflaz, czyniac ich niewidocznymi dla obserwatoréw
z powietrza. Z kolei lotnictwo spelniato swoje zadanie jako dostarczyciel zdjeé
lotniczych, ktore stanowilty zrédlo informacji taktycznych 1 topograficznych’.

Jednak te niedostatki w dziataniach lotnictwa, wynikajace ze specyfiki
afganskiego teatru dziatan, nie wplynely na wykorzystanie go w zabiegach

3 Urzadzenie stuzace do przekazywania informacji z ziemi do samolotéw, stosowane na
poczatku I wojny $wiatowej. Byl to system opierajacy sie na rozkladanych na ziemi,
w okreslonej konfiguracji, pasach materiatu.

™ Operations in Waziristan..., s. 156-157.

> NA, WO 105/56, Waziristan Force Weekly Appreciation for week ending 16th March 1920.

76 OIOC, FO 371, No. 93443/371/3990, Telegram from the Hon’ble the Chief Commissioner
and Agent to the Governor-General in the North-West Frontier Province, Peshawar, to
the Secretary to the Government of India in the Foreign and Political Department, Simla,
14th May 1919, Third Afghan War 1919. Correspondence, doc. 170; General Staff Branch,
op. cit., s. 133; T.R. Moreman, op. cit., s. 130-131.
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o utrzymanie RAF-u jako samodzielnej formacji wojskowej. Jeszcze podczas
I wojny $wiatowej zachwalano potencjat lotnictwa w przyszlych konfliktach.
We wspomnianych weczeéniej wnioskach Komisji Smutsa z 1917 r. mozna
przeczytac: ,I nieodlegly moze byé dzien, kiedy operacje powietrzne, ze swoja,
moca, niszczenia wrogich ziem, destrukeji przemyshu i oérodkéw miejskich
na wielka skale, stana sie podstawowymi dzialaniami wojennymi, wobec
ktorych dawne formy dzialan ladowych i morskich stang sie drugoplanowe
1 podrzedne””. Mimo to wraz z zakonczeniem I wojny $wiatowej wrocila
dyskusja nad przyszto$cig lotnictwa’®. Toczyla sie ona w warunkach olbrzy-
mich klopotéw spotecznych i ekonomicznych spowodowanych przez §wiatowy
konflikt. W trakcie wojny Wielka Brytania stracita ponad 700 tys. oséb:
zabitych, zmarlych 1 zaginionych (1,5% populacji), a ponad péitora miliona
byto ciezko rannych. W latach 1913—-1920 warto$é brytyjskiej produkcji prze-
mystowej spadla o 7,4%, koszty udzialu w wojnie oszacowano na 10,9 mld
funtéw (43,8 mld dolaréw), a dlug wewnetrzny wedlug 6wezesnych danych
siegal 6,5 mln funtéw™. Dodatkowo pewnymi wyznacznikami polityki bry-
tyjskiej na najblizsze lata byly dwa popularne hasta. Jedno to ,the war to
end all wars” (,wojna konczaca wszystkie wojny”), wykreowane przez pisarza
Herberta G. Wellsa w 1914 r., a drugie — ,,Ten Year Rule” (,zasada 10 lat”)
z sierpnia 1919 r., ktéra nakladala na sily zbrojne obowiazek planowania,
tak jakby przez najblizsze 10 lat imperium brytyjskie nie angazowalo sie
z zaden powazny konflikt®.

Wobec ograniczen finansowych i oczekiwan spoleczenstwa rzad Lloyda
George’a dazyl do jak najszybszego ograniczenia kosztow 1 powrotu do przed-
wojennego stanu sil zbrojnych. W tej sytuacji dalsze losy RAF-u jako osobnej
sity zbrojnej staly pod znakiem zapytania. By przetrwadé, lotnictwo potrze-
bowato silnych argumentéw uzasadniajacych swoje istnienie w warunkach
pokoju, szczegdlnie ze wielu wptywowych politykéw byto temu przeciwnych.
Sam Lloyd George uwazal, ze lotnictwo jako osobna formacja to kosztowny
luksus 1 byl zwolennikiem rozwigzania go. Przewazylo jednak stanowisko

T NA, CAB 24/22, Second Report of the Committee on Air Organisation and Home Defence
Against Air Raids, 17 August 1917.

8 Zob. D. Jordan, The Air Defence of Great Britain. An Overview, 19201936, ,Air Power
Review”, Spring 2018, t. XXI, nr 1, s. 140-159, https://www.raf.mod.uk/what-we-do/cen-
tre-for-air-and-space-power-studies/documents1/vol-21-no-1-raf100-special-edition/ (dostep:
20 X 2020).

 R. Holland, The British Empire and the Great War, 1914-1018, w: The Oxford History of
the British Empire, t. IV: The Twentieth Century, red. J.M. Brown, W.R. Louis, Oxford
1999, tab. 5, s. 117; I.LF.W. Beckett, The Great War, 1914-1918, Essex 2001, s. 253.

80 J. Ferris, Treasure Control, The Ten Year Rule and British Service Policies, 1919-1924, ,The
Historical Journal”, XII 1987, t. XXX, nr 4, s. 859—883; C.M. Bell, Winston Churchill and
the Ten Year Rule, ,The Journal of Military History”, X 2010, t. LXXIV, nr 4, s. 523-556,
https://www.academia.edu/6384468/Winston_Churchill_and_the_Ten_Year_Rule (dostep:
12 X 2020).
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Churchilla, ktéry popart zabiegi Trencharda, od lutego 1919 r. szefa sit lotni-
czych®!. Pod koniec 1919 r. Trenchard przedstawit parlamentowi ograniczony
plan ksztattu brytyjskiego lotnictwa, uwzgledniajac w tym ,zasade 10 lat”.
Przewidywal on, ze do 1923 r. lotnictwo osiagnie stan 32 eskadr, z ktérych
jedynie dwie eskadry bombowcow beda stacjonowaé w Wielkiej Brytanii,
a reszta zostanie rozmieszczona na terenie imperium, z czego osiem w Indiach.
,Koszt utrzymania eskadr bedzie ponoszony przez rzad Indii tak, jak ma to
miejsce w przypadku garnizonéw wojskowych. Ostatnie wydarzenia pokazaty
warto§¢ lotnictwa w radzeniu sobie z problemami z plemionami na pograniczu
1 nalezy mieé¢ nadzieje, ze nie trzeba bedzie dlugo czekaé by jednostki RAF
przestaty by¢ traktowane jako dodatek do garnizonéw, a czeéciowo zajely ich
miejsce”’®?. Stad tez udzial lotnictwa w III wojnie afgansko-brytyjskiej 1 jego
przerysowane sukcesy idealnie wpisaly sie w dyskusje nad przysztoScia lot-
nictwa wojskowego w Wielkiej Brytanii, dostarczajac argumentéw na ,tak”
zwolennikom jego utrzymania jako osobnej formacji. Inna rzecza jest to, ze
kolejne konflikty w imperium brytyjskim — w Somalilandzie®, Iraku, Trans-
jordanii i Adenie w nastepnych latach, rozgrywajace sie w innych warunkach
terenowych, udowodnity przydatnoéé lotnictwa i1 umocnily pozycje RAF-u®.

Streszczenie

IIT wojna afgansko-brytyjska stanowita jeden z wielu konfliktow, jakie Wielka Brytania toczyla
na obrzezach swojego imperium. Wojna z Afganistanem wybuchta na poczatku maja 1919 r.
i w przeciwienstwie do dwdich wezesniejszych staré to strona afganska stata sie agresorem.
Ten epizod z dziejéw imperium brytyjskiego jest relatywnie stabo znany i opisany, chociaz
istotny zaréwno dla Afganistanu, jak i dla brytyjskiej wtadzy w Indiach. Na niewielkie zain-
teresowanie ze strony badaczy niewatpliwie wplyneto to, ze doszto do konfliktu niemal tuz po
zakonczeniu I wojny éwiatowej, ktorej zasieg 1 konsekwencje wstrzasnely spoleczenstwami
na calym éwiecie. Spowodowalo to, ze literatura poSwiecona tej wojnie jest nader skromna.
Niemniej jednak kazda publikacja, w ktérej wspomina sie o tym konflikcie, skupia uwage
na aspekcie uzycia lotnictwa przez Brytyjczykdéw 1 decydujacej roli tej formacji. Spowodowato
to uksztaltowanie stereotypu, ktéry niepoddawany jest rewizji. Jednakze przeprowadzona
analiza materiatu Zrédtowego podwaza ten stereotyp 1 prébuje wlasciwie okresli¢ miejsce

81 A. Boyle, Trenchard. Man of Vision, London 1962, s. 329-333.

82 Permanent Organization of the Royal Air Force. Note by the Secretary of State for Air on
a Scheme Outlined by the Chief of the Air Staff, Published by His Majesty’s Stationery
Office, London 1919, Cmd. 467, s. 3.

8 Zob. A. Roe, Air Power in British Somaliland, 1920. The Arrival of Gordon’s Bird-Men,
Independent Operations and Unearthly Retributions, ,,Air Power Review”, Spring 2018,
t. XXI, s. 74-93, https://www.raf.mod.uk/what-we-do/centre-for-air-and-space-power-studies/
documents1/vol-21-no-1-raf100-special-edition/ (dostep: 1 VII 2020).

84 Zob. B. Hoffman, British Air Power in Peripheral Conflict, 1919-1976, Santa Monica 1989,
RAND, R-3749-AF, https://www.rand.org/content/dam/rand/pubs/reports/2007/R3749.pdf
(dostep: 9 X 2020); A.L. Haldane, The Insurrection in Mesopotamia, 1920, Edinburgh—
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i role lotnictwa w III wojnie afgansko-brytyjskiej. Stara sie rowniez wskazaé powody, dla
ktérych przesadnie podkreslano role RAF-u w starciu afgansko-brytyjskim. Przecenianie roli
lotnictwa w te) wojnie wpisywato sie w prowadzona w Wielkiej Brytanii goraca dyskusje nad
dalszymi losami lotnictwa jako osobnej formacji wojskowej 1 byto sposobem na udowadnianie
jego znaczenia.

Air Force in the Third Anglo-Afghan War, 1919-1920

The Third Anglo-Afghan War was one of many conflicts Britain fought on the fringes of
its Empire. The war with Afghanistan broke out in early May 1919, and — contrary to the
two earlier conflicts — the aggressor was Afghanistan. This episode of the British Empire’s
history is relatively poorly known and described, although it was important for Afghanistan
and for the British power in India. The low interest of researchers has undoubtedly been
influenced by the fact that the conflict took place almost immediately after the end of World
War I, the scope and consequences of which shocked societies around the world. Due to
this fact, the literature on the war is exceedingly scarce. Nevertheless, any publication that
mentions the conflict focuses on the use of air force by the British and its decisive role in the
conflict. It has resulted in a stereotype that has been perpetuated and remained unrevised.
However, the analysis of the source material undermines this stereotype and attempts to
properly define the place and role of the air force in the Third Anglo-Afghan War. It also
tries to identify the reasons why the role of the RAF in the British wars against Afghani-
stan was overemphasised. The overestimation of the role of air power in this war was part
of the heated debate in Britain over the further fate of the air force as a separate military
formation and was a way of proving its importance.
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